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Fellesprosjektet E6 - Dovrebanen i Eidsvoll og Stange. Oversendelse
av forslag til kommunedelplan med konsekvensutredning for E6 og
Dovrebanen mellom Akershus grense og Skaberud/Sorli

Statens vegvesen og Jernbaneverket har i samarbeid utarbeidet forslag til kommunedelplan
med konsekvensutredning for utvidelse av E6 til fire felt mellom Akershus grense og
Skaberud, og nytt dobbeltspor for Dovrebanen mellom Akershus grense og Serli
tommerterminal.

Dette er en del av arbeidet med utvidelse av E6 til fire felt mellom Gardermoen i Ullensaker
og Kolomoen i Stange kommune, og dobbeltspor tilpasset 200 km/t for Dovrebanen mellom
Eidsvoll og Hamar. E6-utbyggingen skal delvis finansieres med bompenger. Det er parallelt
utarbeidet forslag til kommunedelplan med konsekvensutredning for E6 og Dovrebanen i
nordre del av Eidsvoll kommune.

Samfunnsmal
Det er flere problemer knyttet til E6 mellom Gardermoen og Kolomoen:
e mange alvorlige ulykker, derav en svert stor andel meateulykker
o gkende problemer med trafikkavviklingen, det vil si forsinkelser og lite forutsigbar
reisetid

Hovedbegrunnelsen for & bygge dobbeltspor pa Dovrebanen mellom Eidsvoll og Hamar er:
e Strekningen har fullt utnyttet kapasitet, og det er ikke mulig a oke antall tog pa
strekningen uten at dette gir ut over punktlighet og reisetid.
e Det er pé sikt et mal a gke frekvensen pa Intercity-tog.

Varsel om oppstart og program for planarbeidet

Tiltakene faller inn under Plan- og bygningslovens bestemmelser om konsekvensutredninger.
Statens vegvesen og Jernbaneverket har, som tiltakshavere, utarbeidet et program for
planarbeidet, jf forskrift om konsekvensutredninger av 1. april 2005.
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Miljgverndepartementet har, blant annet pa grunn av sakens geografiske kompleksitet,
besluttet at Samferdselsdepartementet er ansvarlig myndighet for 4 fastsette planprogrammet
JF§ 15 i forskrift om konsekvensutredninger. Planprogrammet ble fastsatt av
Samferdselsdepartementet 30.mai 2006 etter forutgdende hering og offentlig ettersyn i
perioden 7.juli til 15.september 2005.

Oppstart av planarbeidet ble varslet ved annonsering i lokalpressen samtidig med at
planprogrammet ble lagt ut til offentlig ettersyn. I perioden for offentlig ettersyn ble det
avholdt informasjonsmete p& Tangen Samfunnshus 16.august og apen kontordag pa Espa
(Veikroa) 25.august.

Planprogrammet angir falgende overordnede hensyn som skal ivaretas i planleggingen:
¢ avklare hvilke strekninger en skal avvike fra eksisterende trasé
o avklare hvilke strekninger som eventuelt skal legges i tunnel
¢ utrede nzrmere og avklare bruk av overskuddsmasser
e utrede avbgtende tiltak i fht neermiljg, friluftsliv og bruk av strandsonen for veg og
bane
avklare og lase eventuelle konflikter mellom veg og bane
¢ avklare og utnytte potensialet som ligger i 4 se de to tiltakene i sammenheng

Planprosess
Basert pa planprogrammet og innledende kartlegging av verdier og konsekvenser for de

forskjellige fagtemaene, har det vart arbeidet med & utvikle og vurdere en rekke alternativer
og varianter av disse. I hele perioden fra varen 2005 til varen 2006 har kommunene, bade
politisk og administrativt, deltatt aktivt i & utvikle og vurdere aktuelle alternativer og er ellers
holdt lepende orientert om fellesprosjektet. Regionale myndigheter er ogsa holdt lopende
orientert om dette og har samtidig hatt innsyn i og gitt innspill til det faglige grunnlaget for
planleggingen. Grunnlaget for denne silingen ble videre presentert og debattert i 4pent mate
pa Tangen Samfunnshus 19. oktober 2005. Alternativer som fremmes i dette planforslaget er
forankret gjennom vedtak i Stange formannskap 8.mars 2006.

I etterkant av dette er det avholdt en rekke mgter med administrasjonen i Stange kommune for
a avklare utforming av plankart med mer. Det er enighet om at Statens vegvesen og
Jernbaneverket gjennom Fellesprosjektet E6-Dovrebanen forbereder alt materiale som skal
behandles, herunder utarbeider planforslag.

Samtfunnsgkonomisk vurdering for £6 — prissatte konsekvenser

Prosjektet E6 Minnesund-Skaberud er del av opprustingen av E6 mellom Gardermoen og
Moelv/Biri. Strekningen Gardermoen-Moelv er tidligere utredet i egen konsekvensutredning
med analyse av samfunnsgkonomisk nytte. Denne analysen forutsatte at hele strekningen blir
bygd ut med samme standard og samme kapasitet. E6-utbyggingen som helhet har positiv
nytte. Parsellen Minnesund-Skaberud er isolert sett den minst lennsomme, fordi den bade er
dyrere & bygge ut pr lepemeter og har mindre trafikk enn de andre parsellene.

Analysene, jf kapittel 5.2 i hovedrapport, viser at den prissatte nytten er omtrent lik for alle
alternativene som inngir i planforslaget. Dette forklares med at alle alternativene har omtrent
lik reisetid, slik at tids- og kjeretoykostnadene blir like. Nytten ligger i okt framkommelighet,



som utgjer om lag 2/3 av den totale nytten. Ogsa for beregnete ulykkeskostnader er
alternativene nzr like, fordi alle alternativene vil gi tilneermet like stor reduksjon i antall
ulykker. Nér det gjelder miljekostnader oppnés det en lokal gevinst pga steytiltak, men
miljenytten i sum blir negativ pga ekte uslipp av CO2 og NOx. Samlet nytte er i
starrelsesorden 1,9 mrd kr.

Beregnete kostnader, som omfatter investerings- og driftskostnader, restverdi og
skattekostnad, spenner fra under 2 mrd kr til over 3 mrd kr. Det er investerings- og
driftskostnadene som gir forskjellene mellom alternativene. Kombinasjonen av alternativer
med minst innslag av tunnel har lavest kostnad.

Differansen mellom nytte og kostnad uttrykker netto nytte. Fordi samlet brutto nytte er
tilneermet lik, spenner netto nytte (niverdi) fra om lag null til mer enn én milliard kroner 1
minus. Spersmalet er da hva samfunnet fér, eller hvilke ulemper samfunnet unngér, for en
merkostnad pa inntil 1 mrd kr.

Samfunnsekonomisk vurdering for E6 — ikke prissatte konsekvenser
Plandokumentet med underlagsrapporter dokumenterer konsekvenser for milja, naturressurser
og samfunn.

Den landskapsmessige nytten av lengre tunnelstrekninger er at en unngar enkelte skjemmende
skjeringer. Pa den annen side reduseres reiseopplevelsen for trafikantene pa E6. Ingen
sarskilt verdifulle landskap blir spart ved & velge de mest omfattende tunnellgsningene.

For naturmiljoet og kulturmiljeer kan en skane viktige omrader ved Strandlykkja ved & velge
tunnelalternativet.

For nermiljg og frilufisliv vil tunnelstrekningene gi effektiv stoyskjerming av utenders
oppholdsarealer. I tillegg vil tunnellgsninger fjerne den barrieren som veg og jernbane utgjor i
nermiljoet i dag, og apne tilgangen til Mjosa. Det er imidlertid relativt i personer som far
glede av dette. E6 berarer ikke direkte strandsonen langs Mjosa.

For naturressursene i omradet medferer ingen av alternativene vesentlige konsekvenser.

Sterre kjente (planlagte) og sannsynlige utbyggingsinteresser fins forst og fremst ved Tangen.
Hensynet til eksisterende og planlagt bebyggelse ved Strandlykkja og Hestnes/Espa er
ivaretatt ved alle alternativene pé disse strekningene.

Mht sikker transport er det ingen forskjell mellom dag- og tunnellesninger. Forskjellene
oppstér forst nar det har skjedd uhell, idet konsekvensene av en ulykke er vesentlig sterre i en
vegtunnel enn pa en dagstrekning.

Fellesprosjektet
Fordelene med felles planlegging for E6 og Dovrebanen er beskrevet detaljert i

plandokumentet. Samordning av avbgtende tiltak er et sentralt poeng. I planleggingen er dette
fulgt opp ved & soke etter lgsninger der veg og bane gér i tunnel p sammenfallende
strekninger. Planforslaget omfatter slike muligheter ved Strandlykkja (alt D2) og Espa (i
storre eller mindre grad alle alternativene bortsett fra G1). Serlig ved Espa vil felles



tunnellgsninger, som innebarer at dagens barrierer og steykilder blir fjernet, vare nyttige,
idet flere hensyn blir ivaretatt.

Det er usikkerhet om hvorvidt tiltakene ogsa kan bli gjennomfert som fellesprosjekt. Sett fra
Jernbaneverkets og Statens vegvesens side kan en felles gjennomfering vare nyttig av flere
forhold.

Tiltakshavers anbefaling

Ut fra en samlet vurdering av kostnader, prissatte konsekvenser, ikke-prissatte konsekvenser
og ovrige forhold synes det ikke & vere tungtveiende grunner for a velge dyre alternativer
med tunnel ved Strandlykkja og Espa.

D-strekningen (Strandlykkja)

Alternativ D1 har en kostnad pa 320 mill kr, og alternativ D2 har en kostnad pa 680 mill kr,
det vil si en forskjell pa 360 mill kr. Alternativ D2 gir en langt darligere ekonomisk nytte enn
D1, mens de ikke-prissatte konsekvensene er bedre for D2 enn D1. Nytten av alternativ D2 i
forhold til D1 med hensyn til miljg og samfunn forsvarer ikke de okte kostnadene. Statens
vegvesen vil vurdere innsigelse mot alternativ D2 og anbefaler at alternativ D1 velges.

E-strekningen (Strandlykkja-Kleverud)
Det er kun ett alternativ for E6 mellom Strandlykkja og Kleverud til en kostnad pa 160 mill
kr, og dette anbefales.

F-strekningen (Kleverud-Skaberud)

Alternativ F2a (kort tunnel ved Espa) har en kostnad pa 545 mill kr, og alternativ F3 (lang
tunnel Hestnes/Espa) har en kostnad pé 855 mill kr, det vil si en forskjell pa 310 mill kr.
Alternativ F3 gir en langt darligere okonomisk nytte enn F2a, mens de ikke-prissatte
konsekvensene er bedre for F3 enn F2a. Nytten av alternativ F3 i forhold til F2a med hensyn
til milje og samfunn forsvarer ikke de gkte kostnadene. Statens vegvesen vil vurdere
innsigelse mot alternativ F3 og anbefaler at alternativ F2a velges.

Jernbaneverket vil parallelt oversende brev med sine anbefalinger.

Avslutning
Statens vegvesen ber, pd vegne av Fellesprosjektet E6-Dovrebanen i Eidsvoll og Stange,

Stange kommune om & legge planforslaget ut til offentlig ettersyn.

Planforslaget bestar av:
e Forslag til kommunedelplan med konsekvensutredning inkl. kartdel (Hoveddokument)

Med vedleggene:
¢ Dokumentasjon (temarapporter)
e [llustrasjonsplan (tegningsdel)

Det er i tillegg utarbeidet en kortversjon av planforslaget. Kortversjonen samt kartdelen av
forslag til kommunedelplan er vedlagt dette brevet.

Vi vil ettersende nedvendig antall av de enkelte dokumentene til utleggingsbehandlingen, og
ber om at dette bestilles pa epost til: inger.nes(@vegvesen.no




Fellesprosjektet tilbyr seg & bistd med den praktiske gjennomferingen av hering og offentlig
ettersyn (annonsering, utsendelse til heringsinstanser, informasjonsmeter, osv)
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